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Contenidos de la Presentacion

La propuesta de asignatura electiva “"Disefio y Planificacion de la Movilidad Urbana” contiene una introduccién general al
tema de la materia, una fundamentacion de la relevancia de su abordaje y un conjunto de principios en que los autores
fundan el objetivo general de la propuesta presentada. Seguidamente se expone el marco tedrico y posicionamiento
ideoldgico-conceptual frente a la tematica de la movilidad y el transporte en la ciudad, puntualizando sobre cada
contenido conceptual clave a desarrollar en la cursada, algunos pertencientes a las asignaturas obligatorias del Area
Planeamiento y otras exclusivas de esta propuesta de contenidos. Luego se desarrolla el encuadre pedagdgico en que
los autores formulan la propuesta, y la justificacién y pertinencia de la esta asignatura propuesta, de la materia en la
curricula del Arquitecto y en su relacidon con los principios y contenidos generales del Plan de Estudios VI (FAU-UNLP).
Culmina la presentacién con el exposicién de las modalidades de ensefianza previstas, conteniendo el modo en que se
promueve el abordaje de los contenidos conceptuales, operacionales y actitudinales, y una ejemplificacion de actividades
organizadas como ejemplo de implementacion clase a clase de la propuesta formulada. El apartado final, presenta un
esquema de implementacién de la modalidad propuesta, en una experiencia pedagdgica posible de ser aplicada en el
proximo ciclo lectivo. Finalmente en la bibliografia se listan textos y fuentes de datos complementarios que son soporte
de los contenidos de la propuesta.




2. 1. Introduccion — Fundamentacion

Con la Asignatura Electiva Propuesta “Disefio y Planificacion de la Movilidad urbana”, pretendemos desplegar un espacio
de construccion colectiva del conocimiento, que instale, de modo problematico los conceptos de movilidad y planificacion
urbana y regional, como articuladores de las relaciones entre los componentes fisicos y sociales de los sistemas
territoriales. En efecto, la movilidad urbana constituye cada vez mas, un tema muy relevante en las sociedades
contemporaneas, siendo a la vez causa y efecto en una relacion compleja del modelo de ciudad y de territorio. La
problematica de la movilidad en la ciudad, en relacién con el modelo urbano vigente y en general con los procesos de
suburbanizacion y creacién de espacios urbanos espacialmente fragmentados y de baja densidad habitacional, generan
innumerables problemas de gestidon publica y de calidad de vida, entre los cuales la movilidad, la accesibilidad y la
seguridad vial se manifiestan como los factores mas relevantes de la insustentabilidad.

La complejidad y multicausalidad de los problemas de movilidad merecen un abordaje particular como el que nos
proponemos con esta asignatura. En efecto, se trata de uno de los temas mas criticos a resolver, porque se agrava con
el crecimiento demografico y econdmico, en ausencia de planificacion territorial, tal como ha sucedido en ciudades de la
region latinoamericana a lo largo de los Ultimos afios. “Hoy ya no se puede abordar la movilidad urbana y la
accesibilidad si no se incluye, también, el modelo de ciudad, donde se desarrollan los desplazamientos y la capacidad
de acceso de los ciudadanos a las actividades urbanas” (Miralles Guash, C; Cebollada, A. 2009) Desde esta mirada,
debemos admitir que las ciudades no seran sustentables si no lo son sus sistemas de transporte. EI aumento del
consumo de energia, tiempo y dinero impulsado por la necesidad de hacer viajes cada vez mas largos y complejos, es




un problema que debe ser corregido, junto con la continua expansidon urbana monofuncional-residencial, pobres en
infraestructuras y cada vez mas distante de las actividades urbanas cotidianas.

El tema merece un abordaje especial desde las areas de conocimiento ligados a la arquitectura y al planeamiento,
donde es necesario hacer el esfuerzo de comprender las bases socio-econdmicas y las condiciones técnicas del actual
modelo de movilidad con el fin de preparar a los futuros profesionales con herramientas que los habiliten a proceder a
la accién urbana de movilidad y ciudad desde el desarrollo sustentable como paradigma. En base a lo expuesto se
definen un conjunto de principios para esta asignatura:

1- La movilidad y la accesibilidad son componentes emergentes del modelo de desarrollo territorial y por tanto deben ser

planificados y disefados integralmente.

2- El abordaje al conocimiento de las relaciones entre la movilidad y la ciudad implica una evaluacién sobre multidimensiones

que apela a la interdisciplina.

3- El disefio y planificacion de la movilidad no debe constituirse en un “modelo copiado” aplicado sobre la diversidad de
situaciones territoriales, sino que debe fundarse en argumentos econdmicos, sociales, espaciales y temporales ligados a su

contexto y entorno.

4- Las propuestas de movilidad desplegadas sin evaluaciones sociales, espaciales, econdmicas y ambientales, producen de
manera sistematica insustentabilidad ambiental, inequidad social, desbalances econdémicos y costos politicos evitables.

5- El abordaje del disefio y planificacién de la movilidad urbana requiere a la vez de un manejo diagndstico cuantitativo y
estadistico de sus componentes y a la vez requiere una aproximacién sensible que brinde una base sdlida al proceso de

reflexion racional para la formulacién de una propuesta de movilidad sustentable.




6. El principal problema en ciudades intermedias y grandes a nivel mundial, es el intenso uso del automovil particular mientras
que el principal desafio es promover el uso de transporte masivos y de modos no motorizados.

7. El principal problema, a nivel regional, para disefar y planificar un sistema de movilidad sustentable, basado en transporte
masivos y no motorizados, es el crecimiento urbano no planificado, el desarrollo suburbano de baja densidad extensa y la alta
concentracion de actividades urbanas en los centros histéricos de las ciudades.

En este contexto, se define el objetivo general de esta asignatura que es introducir a los estudiantes de arquitectura y
urbanismo en (1) La comprension de los contextos espacio temporal y socio econdmico del complejo de la movilidad y
la ciudad; (2) el manejo de herramientas de andlisis integrales de los elementos componentes del disefio y la
planificacion de la movilidad sustentable; (3) el reconocimiento de las relaciones entre la mejora de la movilidad urbana
con las infraestructuras de circulacidon, con la seguridad vial, con la calidad de vida de la poblacidn y con la puesta en

valor del espacio publico de ciudades’.

! Los objetivos pedagdgicos de la asignatura, se desprenden de este Objetivo General (ver Punto2.2.)




2.2. Contenidos conceptuales

El abordaje de esta propuesta se basa en la idea de conocimiento-complejidad, entendiendo al territorio como sistema
complejo y a la ciudad como hecho colectivo, como espacio de oportunidades de intercambios materiales y simbdlicos.
La complejidad implica una comprensién contextual, espacial e histérica de los procesos que conforman el territorio, la
movilidad y las ciudades. Lo espacial e histérico estan ligados a establecer pautas de sustentabilidad (y por tanto de
ética) en la construccion de nuestros territorios, ciudades y movilidades de calidad.

En particular en las ciudades argentinas contemporaneas se han ido configurando sistemas de movilidad cadticos,
desorganizados e ineficientes, tanto desde el punto de vista de la funcionalidad y calidad de la ciudad, como desde el
punto de vista de la experiencia de viaje de las personas. Por un lado la ciudad crece y se expande con barrios sin
centralidades, presionando la suba de la demanda de viajes a centros urbanos muy congestionados. Por otro lado se
complejiza la vida cotidiana de las familias y hogares, que viven cada vez mas lejos del centro de las actividades
urbanas, debiendo desplegar estrategias adaptativas, sujetas a sus propias posibilidades econdémicas, a la ofertas de
infraestructura y transporte disponible y a los imprevistos que deben sortear cada dia.

Las causas convergentes de la actual situacion critica, radica en la falta de planificacion integral de la movilidad de
pasajeros y en la omisién de la perspectiva del desarrollo urbano. El trasfondo de éste histérico déficit de planificacion
es quiza una separacion conceptual y metodoldgica que ha conducido por muchos afios a una comprension incompleta
de la movilidad y la accesibilidad como problema sistémico en la planificacién y desarrollo de ciudades.




EL CONCEPTO DE TRANSPORTE proveniente de la ingenieria, tiende por un lado a disociar los componentes fisicos
de los no-fisicos del territorio en sus diversas escalas (regional, urbana, barrial) mientras que por otro lado tiende a
producir diagndsticos ligados a los elementos componentes de la movilidad (infraestructuras, oferta de transportes,
estacionamientos, etc) sin llegar a comprender las relaciones de pertenencia y articulacion con el entorno. Sus preguntas
de partida suelen ser QUE o QUIEN se desplaza, COMO se desplaza (medios guiados, automotores particulares y
colectivos, de personas y de carga, aviones, barcos, gravedad o presion, etc.) y POR DONDE se desplaza (AU, rutas,
aceras, veredas, carriles segregados, vias, aire, agua, conductos, etc.) CUANTO CUESTA ese desplazamiento, esa
infraestructura, ese material rodante, etc)

EL CONCEPTO DE MOVILIDAD da cuenta de una mayor complejidad, incluye los desplazamientos de personas y
mercancias son causa y efecto de las formas del desarrollo urbano concentrado o disperso. Sus preguntas de partida,
incluyen a las anteriores pero son mas amplias y preocupadas por la experiencia, las restricciones y posibilidades de
vigje. Incluye POR QUE viaja, COMO FUE LA CALIDAD Y EXPERIENCIA DEL VIAJE, PUDO RESOLVER SU
OBJETIVO DE VIAJE? entra otras. Esta profundizacion problematica del concepto de movilidad pone en juego la
relacion entre las politicas urbanas y de movilidad con otras politicas publicas (vialidades, salud, escuelas, etc,)

La INTEGRACION CONCEPTUAL TRANSPORTE - MOVILIDAD constituye la base conceptual de la asignatura
propuesta que, inmersa en el marco comprensivo de la complejidad, incluye de manera estructural las cuestiones
problematicas ambientales y sociales. En este sentido la asignatura da cuenta de los cambios globales recientes,
marcados por la polarizacién del poder politico, la concentracién econdémica y el avance tecnoldgico, y de cémo estos
cambios, producen el agravamiento de las problematicas sociales y ambientales, lo cual tiene su correlato en nuestro
territorio. Resulta una constante en la observacién del territorio, la exclusién social y econdmica en que se encuentran




cada vez mas amplios sectores de la poblacion, sin acceso a los bienes y servicios esenciales; entre ellos, el habitat
(suelo, servicios y vivienda) y la movilidad y el transporte. La polarizacion de la sociedad se visualiza también en la
fragmentacion cada vez mas marcada del espacio y la apropiacion creciente del mismo por parte de grupos dominantes
de la comunidad y en las prioridades establecidas en los modos de transporte e infraestructuras de desplazamiento de
la poblacién.

LA PROBLEMATICA AMBIENTAL de la movilidad urbana referencia a las cuestiones energético ambientales y espaciales
ligadas a la congestion vehicular en el espacio publico. Esta problematica es basicamente explicada por el modelo
automotor de movilidad, y por el uso intensivo del automdvil. La Movilidad sustentable como concepto apela a la
intemodalidad y a la priorizacion de modos de transporte masivos y de los no motorizados en ciudades, los cuales
requieren cambios en los sistemas de infraestructuras de circulacidon histdricos,, para redefinir éstos modelos de
movilidad vigentes, en los cuales el automdvil es protagonista, La problematica ambiental de la movilidad no se
desprende solamente de la observacién de la crisis de movilidad cotidiana en ciudades, sino que se ha instalado por la
toma de conciencia de la crisis planetaria por la sobre explotacion de energias fdsiles, el crecimiento y la forma de la
urbanizacién (ciudad compacta- ciudad difusa) y los niveles de motorizacién de la poblacién mundial, con la consecuente
contaminacion y dependencia de energias no renovables para la resolucién de la movilidad cotidiana.

LA PROBLEMATICA SOCIAL de la movilidad estd fundamentalmente ligada al fendmeno de exclusién urbana de los
sectores populares y de la poblacién de bajos ingresos, sectores que constituyen en nuestra regién, una proporcién muy
importante de nuestra poblacién. Esta preocupaciéon ha sido fundamentalmente abordada por las ciencias sociales desde
los Ultimos veinte afos, y viene siendo incorporada a las problematizacion de movilidad ligadas al desarrollo urbano
alejado de las actividades y de acceso al transporte publico, la movilidad restringida de los hogares pobres, dilemas de




género en la movilidad que producen exclusidon, practicas de movilidad excesivamente complejas por efecto de la
estructura y tamafio del hogar, o por la forma y distribucién de roles y funciones ligados a la movilidad, entre los mas
importantes. La movilidad socialmente inclusiva como nocién, apela a un cuestionamiento sobre el desarrollo urbano
alejado de la ciudad, la discusidn acerca de la necesidad de subsidiar los sistemas masivos de transporte, o la
incorporacion de las demandas especificas de los hogares grandes y complejos en las pautas de disefio y planificacion
de las infraestructuras de la ciudad y de los sistemas de transporte y sus componentes.

El desafio del DISENO Y PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD URBANA es -en consecuencia- muy grande y debe dar
cuenta de estos temas estructurales y de otros mas especificos al mismo tiempo. Como disciplina de las areas de
urbanismo y planeamiento, tiene tres principales requerimientos: (1) la formulacion de un diagndstico acerca de los
patrones de desarrollo urbano y de movilidad de los habitantes (2) la configuracién de un modelo de ciudad y movilidad,
de largo plazo, como meta a alcanzar y (3) un plan de movilidad de corto plazo (Ravella, et al, 2002) El desafio de un
plan de movilidad de corto plazo es encaminar el largo plazo resolviendo las problematicas de corto plazo (las grandes
distancias recorridas, el déficit de transportes masivos, el intenso uso del auto particular, el bajo factor de ocupacién de
los autos, las carencias de infraestructura, la inseguridad vial, los bajos niveles de confort y seguridad de los espacios
circulatorios peatonales, la alta congestidon y bajas velocidades comerciales de los modos masivos

Los planes de movilidad de corto plazo que orientan un largo plazo sustentable en términos de desarrollo urbano vy
movilidad, constituyen intervenciones concretas sobre el ESPACIO PUBLICO vy el disefio ligado a INFRAESTRUCTURAS
especificas y diversificadas y a la SEGURIDAD VIAL. En efecto, si requerimos disminuir el uso de modos individuales
motorizados como el automdvil particular, si pretendemos ademas promover el uso de modos no motorizados para
sectores de poblacion que puedan utilizarlos, si ademas pretendemos dar accesibilidad a la movilidad masiva a sectores




populares residentes en las periferias, mediante un sistema de transporte que los lleve al lugar concentrado de las
actividades urbanas, hemos de disenar y planificar infraestructuras adecuadas, de prioridad o exclusividad de unos
modos por sobre otros, con trazados que garanticen la accesibilidad a los principales atractores, la diversidad de
opciones de cobertura espacial y accesibilidad econdmica, y la seguridad de circulacién y uso de los modos y sus
espacios de intercambio.

En este sentido es preciso puntualizar que la definicion de los contenidos de los PLANES DE MOVILIDAD ha dejado de
ser prerrogativa de un sector técnico. La propia concepcién (no necesariamente la practica efectiva) de la planificacion
territorial (en que se inscribe la planificacion de la movilidad) ha mutado; abandonando modelos tecnocraticos,
verticalistas y monopdlico-dependientes, procurando una mirada estratégica, que considera la flexibilidad, la interaccion
entre diversos saberes disciplinares, la subordinacion del saber técnico al consenso politico, el reconocimiento de que la
realidad territorial es modelada por una resultante de fuerzas entre actores concretos, lo cual propicia la participacion
comunitaria, la valoracidon del corto plazo y la gestidén politica.

El actual déficit de POLITICAS PUBLICAS relacionadas a la ciudad y a la movilidad urbana, esta ligada a decisiones
politicas (por accidon u omisidn) y constituye un problema generalizable a la mayoria de las ciudades argentinas. De
acuerdo con un estudio reciente sobre las formas de planificacién en nuestro pais, la crisis de la planificacién radica en
tres dimensiones: La pérdida de institucionalidad de la planificacion, la falta de recursos econdémicos (destinados a la
planificacion) y de recursos humanos (capacitados para llevar estudios y politicas adelante) y en las carencias de
informacién (SSPTIP, 2012). Estos aspectos son debates estructurales para posicionar al estudiante de arquitectura,
frente al desafio de la movilidad sustentable.




En este contexto se integran las conceptos de transporte y movilidad, procurando garantizar la superaciéon por un lado,
de la mirada profesionalista hegemdnica y autosuficiente en la creacién proyectual, y su remplazo por la construccién de
diagndsticos y propuestas profesionalmente interdisciplinarias y socialmente multisectoriales, compatibles o posibles de
compatibilzar con las diversas miradas disciplinares (de arquitectos, gedgrafos, socidlogos, economistas, ambientalistas e
ingenieros) y por otro lado se pretende con el aporte de esta asignatura, llegar a ampliar la mirada del futuro arquitecto
para la comprension de los diversos intereses y busquedas de los actores involucrados en la ciudad y la movilidad
(funcionarios, técnicos, usuarios, empresarios, desarrolladores ONGs, etc) a efectos de potenciar sus habilidades de
trabajo y liderazgo en equipos técnicos de disefio y planificaciéon de la movilidad.

Dentro del abordaje inter-disciplinar vinculado a la movilidad, focalizamos en la problematica de la IN-SEGURIDAD VIAL,
no solamente por su estrecha relacion con los problemas de movilidad contemporaneos en nuestro pais y region, sino
ademas por el compromiso social inherente a nuestra disciplina proyectual para con la ciudad y la sociedad. En este
sentido nos proponemos abordar la gravedad de este problema”.

El problema emergente se encuentra ligado al disefio de infraestructuras y a su mantenimiento pero ademas a pautas
de manejo y politicas de control publico. Por otro lado existen factores socio culturales histéricos y politicos que son
explicativos del problema de la inseguridad vial, asi como también lo son “el factor humano”, las caracteristicas y estado
de vehiculos y carreteras, y un factor ambiental (caracteristicas del entorno y de la via misma) todos ellos necesarios de
revisar para comprender completa y profundamente la multicausalidad de los accidentes de transito y las formas de la

2 Solo en la ciudad de La Plata, a fines del 2017, se habian registrado 104 muertes1, cifra no muy diferente a la que se viene repitiendo en los Ultimos afos.
Un fendmeno meteoroldgico inédito, concurrente con imprevisiones histéricas varias, generaron en la misma ciudad —en abril de 2013- un similar saldo de
muertos.




planificacion y el disefio que pueden coadyuvar en su mitigacién. En este sentido es relevante incorporar definitivamente
en las practicas de disefio de infraestructuras y planificacién de la movilidad sustentable.

Desde esta propuesta pedagdgica, abogamos por una mirada holistica de los temas y conceptos de manera
necesariamente interdisciplinar, que les permita construir los mapas multicausales del complejo movilidad ciudad desde el
modelo de desarrollo urbano hasta la seguridad vial como emergente de la cuestidon mayor (la movilidad y el territorio),
En tal sentido, promovemos el desarrollo de un conjunto acotado de conceptos clave orientados a comprender,
problematizar y formular ideas de solucidon para una gestién planificada de la movilidad y el transporte, y la consecuente
formulacion de propuestas sectoriales en términos de disefio vial, normativas y de gestidon. Finalmente, ésta seleccién de
conceptos clave persigue el objetivo de ayudar al estudiante de arquitectura a integrar los conocimientos y habilidades
aprehendidos a lo largo del desarrollo de su carrera, capacitandose para comprender la configuracion y el
funcionamiento del complejos —ciudad-movilidad, y con ello desplegar capacidades para intervenir sobre dichos sistemas

y hacerlo de manera sustentable, para la sociedad, para todos los actores y para la ciudad.




2.3. Encuadre pedagdgico de la propuesta.

El encuadre pedagdgico posicionado en el constructivismo y cognitivismo como escuelas pedagdgicas compatibles con la
complejidad, lleva a formular los objetivos pedagdgicos que se desarrollan a continuacion:

1. Conocer las problematicas y las experiencias de planificacion y disefio de movilidad en distintas regiones, paises y
ciudades.

2. Manejar con cierta precision los conceptos del campo del transporte en la ciudad: movilidad, accesibilidad,
conectividad, etc. asi como los convencionales de la ingenieria de trafico: capacidad, intensidad, costos, velocidad,
nivel de servicio, etc.

3. Conocer las bases tedricas y los fundamentos de disefio de cara a mejorar la proximidad, la habitabilidad, la
peatonalidad y el movimiento en bicicleta.

4. Comprender los requisitos técnicos, la especializacion modal y la eficiencia de los sistemas de transporte publico
urbano.

5. Elaborar criterios técnicos para pautas de politicas emanadas de movilidad sustentable.

El objetivo pedagdgico propuesto en esta asignatura “DISENO Y PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD” como desafio
para los estudiantes de arquitectura, consiste en comprender los procesos que dan origen a las problematicas de
movilidad en las ciudades, poniendo énfasis en las necesarias consideraciones territoriales para el adecuado desarrollo
de proyectos de espacios publicos de circulacion urbana, que mejoren las problematicas actuales y den pautas de
ordenamiento y desarrollo urbano sustentable en el mediano plazo.




Para el cumplimiento de estos objetivos es relevante desde el punto de vista pedagdgico, tomar en cuenta que los
cambios que se producen en el contexto social “tifien” tanto al objeto de estudio como a la propia practica docente.
Particularmente destacamos que por un lado, la masividad de la ensefianza en la Universidad Publica, requiere una
atencion y despliegue de estrategias particulares, mientras que por otro lado los avances en tecnologias de la
informacion y las comunicaciones han producido una transformacion en los modos en que se relacionan docentes,
alumnos y conocimiento, lo cual nos ofrece posibilidad para producir mayores acercamientos entre los docentes y los
estudiantes en el marco de la Universidad Publica masiva. Algunas definiciones que procuran ir en ese sentido, son:

o Desplegar una practica docente basada en el dominio de saberes especificos de la tematica, pero posicionada en
la coordinacion de la construccion colectiva de conocimiento en la actividad aulica.

o Redoblar esfuerzos para integrar las etapas teorices con las practicas en el proceso de ensefanza-aprendizaje,
concibiendo a la “practica” como un modo de resignificar los contenidos “tedricos” respectivos y como forma de adquirir
manejo de herramientas y desarrollo de habilidades concretas.

o Integrar las nuevas tecnologias mediante el uso de plataformas universitarias y extrauniversitarias, como
andamiajes de las practicas docentes y de los espacios de co-construccidon de conocimientos con los estudiantes.

o Incorporar actividades Iudicas en los procesos de ensefianza-aprendizaje, que faciliten el disfrute de la actividad
para estudiantes y docentes.

La presente propuesta aborda la complejidad del tema en sus contenidos propios y en los de las asignaturas
obligatorias del area, para la comprensién cabal de los conflictos sociales, ambientales y territoriales devenidos de sus
modelos de movilidad; se aspira a consolidar un compromiso social en los estudiantes de arquitectura.




2.4. Insercion de la Electiva en el Plan de Estudios VI

La asignatura que se presenta, se inscriben en los principios generales establecidos por el Plan de Estudios VI —
vigentes en la Facultad de Arquitectura y Urbanismo— UNLP:

"...se reconoce cada vez mas la responsabilidad social del arquitecto, asi como la importancia
de la toma de conciencia del sentido ético implicado en su labor, entendida ésta como la
capacidad de disefar y planificar las infraestructuras espaciales, lo que debe implicar el

desarrollo de estrategias que contribuyan a la calidad general de los asentamientos urbanos. Su
tarea supone la articulacion de demandas especificas con necesidades sociales, ambientales y
de desarrollo econdmico, con expectativas de actores sociales, politicos y culturales, lo que no
resulta siempre armonico, sino que con frecuencia se reviste de exigencias contradictorias. Es
fundamental por ello, su rol en el andlisis y la ponderacion de estos elementos desde la
conciencia de su responsabilidad y compromiso ético con el entorno”’

Se sefala asimismo que “Al finalizar el presente Plan de Estudios el alumno estara en condiciones de:

. Interpretar con juicio critico, desde una sdlida formacion integral, las problematicas socio-politicas
contemporaneas, a los efectos de operar en sus diversos niveles de intervencion.

. Comprometerse, desde la perspectiva integral de la carrera, en la concrecion de propuestas
orientadas a dignificar las condiciones socioecondmicas actuales del medio local, regional y nacional.




. Valorar el aporte interdisiciplinario que otorgan las disciplinas afines al nucleo relacionado con Ia
interpretacion y transformacion integral del habitat humano.

. promover en los alumnos una adecuada capacitacion para participar en trabajos grupales e integrar equipos
interdisiciplinarios, y

. Lograr una preparacion que aporte a la interpretacion de wun contexto complejo y un conocimiento
amplio y global de las disciplinas afines”.

Una primera toma de posicion de la presente propuesta, se apoya en los objetivos generales de la carrera del
Arquitecto, tal como estan planteados en dicho Plan. En particular, para el ciclo superior de la carrera, se plantea:

e Proporcionar al alumno una aproximacion a la practica profesional, afianzando y concluyendo el nivel de preparacion
logrado en el transcurso de la carrera.

e Transferir al disefio arquitectdnico y urbanistico, en niveles de complejidad y profundidad acordes a la practica
profesional, las capacidades desarrolladas en el Ciclo Medio.

e Profundizar el ejercicio del pensamiento critico y creador, a los efectos de sortear situaciones concretas y objetivas en
relacion con las amplias problematicas contempordneas de la disciplina y el habitat.

e Orientar adecuadamente al futuro egresado dentro de las perspectivas laborales y de especializacion de la profesion
en la region.

En tal sentido, desde esta asignatura se procura —por un lado- reafirmar en el estudiante la conciencia social que
conlleva el ejercicio de una profesion -maxime por tratarse de un futuro egresado de la universidad publica, libre y
gratuita-, y —por otro-, reforzar y expandir la capacitacion en habilidades proyectuales propias del arquitecto. Dentro de lo
primero, consideramos la necesidad de valorar la adopciéon de criterios de sustentabilidad en la toma de decisiones en




términos de movilidad y la asignacién socialmente equitativa del espacio publico. La segunda cuestion, refiere a la
posibilidad de explorar experiencias -y ejercitar la aplicacién- de recursos proyectuales propios del disefio vial.

Entendemos también que la propuesta pedagdgica y los contenidos a abordar durante su desarrollo, son concurrentes
con las condiciones que se postulan —en al Plan de Estudios vigente- para la conformacién del perfil profesional del
arquitecto.

e Dominar con nivel profesional los conocimientos, recursos técnicos y metodoldgicos del campo de la Arquitectura y el
Urbanismo.

e Interpretar con juicio critico, desde una sdlida formacion integral, las problematicas socio-politicas contemporaneas, a
los efectos de operar en sus diversos niveles de intervencion.

e Comprometerse, desde la perspectiva integral de la carrera, en la concrecion de propuestas orientadas a dignificar las
condiciones socioecondmicas actuales del medio local, regional y nacional.

e Valorar el aporte interdisciplinario que otorgan las disciplinas afines al ndcleo relacionado con la interpretacion y
transformacion integral del habitat humano.

e Generar actitudes de aprendizaje permanente y de actualizacion apropiadas para operar en un mundo en constante
transformacion y desarrollo tecnoldgico.

e Manifestar capacidad de sintesis a través del disefio, como accion propositiva y transformadora del entorno.

e Adquirir la idoneidad necesaria para seleccionar y usar tecnologias, materiales, sistemas de construccion y
estructurales adecuados a cada problemadtica particular.

e Aplicar los criterios mas convenientes a la organizacion y direccion de obras.




e Poseer solvencia en los aspectos legales y éticos involucrados en el ejercicio de la profesion. Poseer los niveles
formativos necesarios para integrar equipos de investigacion, de préctica interdisciplinaria y de funciones de gestion.

Cabe mencionar también, que se promovera —desde el dictado de la materia- la identificacion de ciertos componentes
de la practica profesional —contemplados dentro de las incumbencias profesionales estatuidas por Ley-, pero que se —se
entiende- no estan debidamente internalizados por parte de los estudiantes. Entre otras:

e Disenar, proyectar, dirigir y ejecutar la concrecion de los espacios destinados al habitat humano.

e Disenar, proyectar y dirigir y ejecutar la construccion del equipamiento interior y exterior, fijo y movil, destinado al
habitat del hombre, incluyendo los habitaculos para el transporte de personas.

e Realizar estudios, proyectar y dirigir la ejecucion de obras destinadas a la concrecion del paisaje.

e Efectuar la planificacion arquitectonica y urbanistica de los espacios destinados a asentamientos humanos.

e Realizar estudios e investigaciones referidos al ordenamiento y planificacion de los espacios que conforman el habitat
y a los problemas relativos al disefio, proyecto y ejecucion de obras de arquitectura.

e Participar en planes, programas y proyectos de ordenamiento fisico-ambiental del territorio y de ocupacion del espacio
urbano y rural.

e Participar en la elaboracion de normas legales relativas al ordenamiento y planificacion de los espacios que conforman
el habitat humano.

e Participar en la elaboracion de planes, programas y proyectos que no siendo de su especialidad afecten el habitat
humano.




Se sostiene desde esta presentacién, que los contenidos pedagdgicos de esta materia Electiva, deben articularse “hacia
atréas” con los saberes previos incorporados en asignaturas precedentes; y “hacia adelante”, proveyendo conocimientos y
habilidades necesarios para abordar las Ultimas asignaturas del Ciclo Superior.

En tal sentido, se adscribe a la estructura por areas y ciclos propuesta en el Plan de Estudios, en tanto promueve la
integracion de las operaciones proyectuales y disciplinares y favorece / facilita los procesos de transferencia y sintesis
final; siendo el proyecto arquitectonico y urbano, “el rasgo cualitativamente distintivo de la formacién disciplinar”, para lo
cual los contenidos y practica pedagdgica realizada desde las diferentes areas del conocimiento, se sintetiza e integran
en los Talleres de Arquitectura.

Por otra parte, la “flexibilidad curricular” queda reforzada por la incorporacién de los espacios electivos —como el que
aqui se presenta- que apuntan a una especializacién e insercion en campos de conocimiento especificos. ElI Plan de
estudios “promueve en los alumnos una adecuada capacitacidn para participar en trabajos grupales e integrar equipos
interdisciplinarios”. La particularidad de los contenidos centrales de la materia —como todas las del Area Planeamiento-,
no permiten imaginar otra forma de abordaje que no sea mediante el reconocimiento de la necesaria diversidad y
articulacién disciplinar, y de la participacion de los diferentes actores sociales involucrados en sus problematicas y la

resolucion de las mismas.

La ubicacidon de la asignatura en la curricula (Tercer Ciclo), conlleva tratar con estudiantes con particulares intereses vy
compromiso en su proyeccion profesional. Desde esta asignatura se procurara capitalizar esta condicién, para promover
la indagacion sistematica y el involucramiento social, que pudieran introducirlos en la investigacién —la primera- y en la
extension universitaria —la segunda-. Entendemos que esto concurre con lo propuesto en el Plan de Estudios, al




incorporar curricularmente a la investigacion “como espacio especifico del trabajo final de graduacién”; y a la promocién
académica de las actividades de extensién (y de pasantias externas), en tanto “vinculacién concreta con el medio social
III’

y cultural”, y facilitadora de captacion de ‘“interrogantes y demandas que son incorporados en forma de nuevos

contenidos” que retornan a la formacién del estudiante.

Retomando la consideracion de los saberes previos necesarios para abordar los contenidos conceptuales de la
asignatura que se presenta, es preciso mencionar que los estudiantes ya han abordado e incorporado una serie de
contenidos de orden dominantemente conceptual durante el curso de Teorias Territoriales y Planificacion Territorial I, lo
cual les valié interpretar al territorio —y en particular- a la ciudad, como un complejo multidimensional, que constituye
una ruptura con la mirada dominantemente fisica que se le solia asignar. Ello implica la comprensién de que no todos
los problemas de la ciudad se resuelven mediante meras intervenciones en el espacio. Ademas, habran avanzado en la
conceptualizacion de la ciudad en el actual contexto, sus problematicas relevantes, y tomado conocimiento (y
ejercitacion) de distintas modalidades e instrumentos de analisis territorial e intervencién a escala urbana, reconociéndose
la necesidad de ser abordados de modo interdisciplinar y multisectorial.

Cabe sefalar también, que en Planificacion Territorial II (asignatura que no todos habran finalizado al momento de
cursar esta Electiva), habran comenzado a abordar territorios cuya complejidad no se limita a un cambio de escala
grafica ni de extensiéon superficial, sino que involucra a sus procesos de planificacion y gestidon. Por otra parte, los afios
cursados en los Talleres de Arquitectura (cuatro o cinco) habran permitido -a los estudiantes- incorporar una experiencia
proyectual propia de la formacién del arquitecto, lo cual se considera un aporte necesario —aunque no suficiente- para
desarrollar de modo satisfactorio los requerimientos a que dé lugar la practica de esta asignatura.




A fin de reafirmar lo expresado, se ha creido necesario observar lo establecido en el Plan de Estudios, que incluye la
necesidad de aprobacion de las cursadas de Arquitectura IV, Planificaciéon Territorial I y Produccién de Obras I. El
cumplimiento de estos requisitos, contribuyen a garantizar la concrecién de los objetivos y la satisfaccion de las
expectativas de logro, planteadas mas abajo por el equipo docente.

Del area Planeamiento —en particular-, se contempla que los estudiantes ya se han iniciado en el abordaje analitico de
la ciudad y “sus sistemas constitutivos y sus emergentes formales, considerando las ciudades como nodos de un
sistema territorial y sus espacios como consecuencia de procesos socio-econdmicos, politicos, tecnoldgicos, culturales”,
se han familiarizado con el uso de “instrumentos de base para la realizacién de diagndsticos -generales y sectoriales- y
la formulacion de planes ...(y) proyectos urbanisticos”, en tanto actividades con competencia desde la profesion en
“urbanismo y planificacion”.

Asimismo, quienes completen el desarrollo de esta Electiva, habran podido avanzar —desde lo conceptual, actitudinal y
experimental-, en un campo del conocimiento que no es en modo alguno ajeno a la disciplina, sino que —por el
contrario- requiere de la participacion del arquitecto y de otros especialistas, atento a la complejidad de los sistemas
urbanos —que implica dejar de ver a la ciudad como un objeto-, y a la cambiante dinamica de las condiciones de la
movilidad.

Complementariamente, se entiende que -desde la concepcidn pedagdgica de la catedra-, los estudiantes podran
fortalecer su sentido critico, y avanzar en el entendimiento de la complejidad del concepto de movilidad, y trasladarlo a
los entornos arquitectdénicos y urbanos que aborden en el desarrollo de las asignaturas de este Tercer Ciclo.

En lo relativo a los talleres de arquitectura, se procurara contribuir a la satisfaccion de los siguientes aspectos (incluidos
en sus contenidos y objetivos):
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o “capacidad de sintesis proyectual”, “practica sobre problemas e instrumentos complejos”, “abordaje de problemas
de complejos urbanos multifuncionales” (ARQUITECTURA V),

. “Introduccion a la tematica del proyecto urbano”, “desarrollo y verificacion de la totalidad de la propuesta desde
el marco de una accion con contenido profesional responsable” (ARQUITECTURA VI).

Por otra parte, la asignatura del Area Planeamiento correspondiente a este Ciclo (PT II), deja expresado entre sus
objetivos y contenidos, el abordaje de cuestiones para lo cual, se estima que desde esta Asignatura Electiva, se podrian
aportar bases conceptuales e instrumentales complementarias, que faciliten la obtencién los resultados esperados. Entre
otros, se plantean:

o “el conocimiento de la ciudad, entendida como parte integral de la region y por lo tanto del disefio del espacio”

o "utilizacion de los instrumentos de andlisis e interpretacion de los procesos socio-espaciales para la elaboracion
de diagndsticos, formulacion de escenarios, de planes y de proyectos urbanos a escala regional”

o “instrumentos de disefio urbano y para la participacion social en los procesos de produccion del espacio”

. " El rol de los actores sociales en el proceso de planificacion”

J "La evaluacion de las propuestas: instrumentos tedrico-metodoldgicos”.

Finalmente, se espera que, desde esta asignatura a los estudiantes se les presenten nuevas oportunidades académicas
para el desarrollo de los dos espacios curriculares que completan la formacion del Arquitecto: el Trabajo Final de
Carrera y la Practica Pre Profesional Asistida; en tanto se promueve -desde la primera-: “aplicar de manera integrada
los diferentes conocimientos de la carrera en el desarrollo de un proyecto, fortaleciendo su autonomia en cuanto a su
capacidad de argumentar ideas y desarrollarlas a través del proceso proyectual, en el marco de pensamiento integral del
problema de la arquitectura”; mientras que desde la segunda se procura: “Transferir al disefio arquitectonico y




urbanistico, en niveles de complejidad y profundidad acordes a la practica profesional, las capacidades desarrolladas en
el Ciclo Medio” y "“Profundizar el ejercicio del pensamiento critico y creador, a los efectos de sortear situaciones

concretas y objetivas en relacion con las amplias problematicas contemporaneas de la disciplina y el habitat”.




2.5. Modalidad de Ensehanza

En esta propuesta organizar las actividades en el aula, mediante procesos de trabajo alineados con el constructivismo y
el cognitivismo, orientadas a producir y formular preguntas y reflexiones que den cuenta de la complejidad de la
movilidad urbana en ciudades, imbricadas con el modelo de desarrollo urbano, que visibilicen las multicausalidades de
sus problematicas y las componentes estructurales para instrumentar mejoras de corto plazo (disefio) y soluciones de
mediano y largo plazo (planificacion).

En este marco, las actividades propuestas se combinan y alternan partiendo de (1) el abordaje en taller sobre los
contenidos conceptuales para la formulacion de preguntas problematicas; (2) la observacién y experimentacidon colectiva
de la realidad empirica; (3) la re-formulacion de preguntas para el desarrollo de propuestas y su formalizacion; (4) la
evaluacién colectiva e individual para la produccién de reflexiones sobre el quehacer del arquitecto en movilidad en
ciudades. El propédsito de esta forma de abordaje de los procesos de ensefianza — aprendizaje es profundizar la
comprension de la movilidad en la ciudad, complejizar la reflexion en torno a las causas y las formas de abordar
resoluciones y procurar generar nuevas preguntas problematicas, orientadas a nuevas formas de resolucién de conflictos,
ensayos Yy juicios colectivos sobre los resultados.

Los contenidos conceptuales, objeto de ensefanza, se plantean como temas disparadores en torno a los cuales se
desarrolla la construccién de problemas. Durante cada encuentro se trabajaran diversas formas de abordaje del proceso
de ensefanza-aprendizaje, con actividades colectivas e individuales en el marco de un taller, con recursos aulicos




diversos, estructurados para la organizacién de las actividades de experimentacién empirica de los estudiantes, para su
involucramiento con la tematica y con el trabajo planteado.

A fin de alcanzar los objetivos pedagdgicos, los contenidos enunciados se desarrollaran diferentes actividades de
acuerdo a distintas estrategias didacticas:

Aportes tedrico-conceptuales y metodoldgicos provistos por los profesores a cargo.

- Problematizacién de la movilidad a partir del trabajo sobre la realidad empirica préxima o cercana.
- Uso de dispositivos diversos: cartografia, fotografia, lecturas, videos, informacién periodistica.

- Experimentaciéon de caso de estudio con construccién de informaciéon primaria

- Elaboraciones individuales, de taller, discusiones grupales e intercambios colectivos.

- Exposiciones con invitados —actores sociales- perfiles disciplinares relacionados a temas.

- Produccion de propuestas, proyectos, planes de sector o lineamientos de desarrollo.

- Produccion de reflexiones colectivas e individuales, evaluaciones intergrupales fundamentadas.

(1) ABORDAJE DE CONTENIDOS CONCEPTUALES

Los contenidos conceptuales se abordan en conjunto, si bien van haciendo referencia a problematicas de escalas
diferentes, se recorren de manera completa, desde el modelo de desarrollo urbano hasta las problematicas de seguridad
vial, en cada clase, con diferentes dispositivos para su desarrollo, organizando una instancia de debate en cada etapa.




Los Contenidos conceptuales a desarrollar, propuestos en esta asignatura, recorren una secuencia desde “la complejidad
de la ciudad” y las “formas del desarrollo urbano”, hacia la practica de la “planificacién urbana de la movilidad” y sus
configuraciones resultantes, por efecto u omisién, de “centralidades y atractores”, de relaciones y proporciones de
“espacio publico y privado”, y de patrones de “transporte y movilidad”. Se enfatizara en dar cuenta de las miradas
disciplinares diversas (espaciales y sociales) mientras que se trabajara ademas con las problematicas causales ligadas a
la mirada y experiencia de actores distintos, esto incluye “la cuestion técnico-politica”, “la cuestion ambiental” y “la
cuestion social”.

Se trabajara con los temas especificos de “infraestructuras” y "“seguridad vial” ligados al marco problematico de la
complejidad y del modelo urbano. Para su abordaje se trabajara partiendo de lecturas cientificas y de divulgacion
general, de autores disciplinarmente diversos, seleccionados en la bibliografia, sobre las cuales los estudiantes deberan
analizar y colectivamente debatir ideas, ejemplos y contra-ejemplos, notas de diarios y experiencias personales. Se
trabajara con mapas conceptuales, mapeos colectivos, esquicios, construccidn de informacién primaria y arboles de
problema.

(2) OBSERVACION Y EXPERIMENTACION COLECTIVA E INDIVIDUAL

Esta propuesta de ensefianza vinculara a los estudiantes en forma permanente, con casos empiricos concretos, con la
realidad de movilidad ligada a la regién de La Plata, a los lugares urbanos donde transcurre el cotidiano de los
estudiantes y adonde converge el cotidiano de los estudiantes, la ciudad, el espacio publico, el bosque, la universidad,
la facultad. Ademas de trabajar con el (re) conocimiento de la experiencia de movilidad cotidiana en la ciudad, se
abordara el analisis de los planes estratégicos, sectoriales, particulares o especificos; elaborados desde distintos ambitos




(Municipio, Universidad, o propuestas académicas o de ambitos privados). El énfasis estara puesto en propiciar una
fructifera articulacion en el desarrollo tedrico-practico a partir del analisis individuales, grupales y colectivos, sobre
recortes de la realidad empirica cercana.

En los ciclos lectivos 2018 y 2019, se trabajara con situaciones y procesos situados en la Regiéon de La Plata, desde el
Plan Estratégico con todas sus componentes de lineamientos del desarrollo urbano y propuestas de movilidad, las
intervenciones recientes del municipio local en el espacio publico, el sistema de transporte publico colectivo automotor, el
funcionamiento de los modos ferroviarios, la peatonalidad de la ciudad y los patrones de movilidad de sus habitantes.
Incluiremos de manera particular la observacion de barrios periféricos donde el espacio publico estd en déficit y la
circulacion, movilidad y accesibilidad, restringidas o acotadas. Se promovera el reconocimiento de los conflictos por
congestion circulatoria, detencién y estacionamiento de vehiculos particulares, con ocupacién indebida o excesiva del
espacio publico, falencias, deficiencias e insuficiencia de los espacios afectados a los modos no motorizados, afectacion
a personas y bienes en ocasion de accidentes de transito (inseguridad vial), etc.

(3) FORMULACION DE PREGUNTAS - DESARROLLO DE PROPUESTAS

Se trata de un aprender experimentando soluciones para la situacidon problema ya reconocida, transitada, experimentada
y analizada, donde los conocimientos son producidos por una practica hipotética sobre un aspecto de la realidad, con
un abordaje necesariamente integral, pero recortado en su especificidad. Se trabajara en forma grupal, alternativamente
a lo largo del proceso proyectual, mientras que los grupos podran variar el numero de integrantes de acuerdo al
objetivo proyectual que se defina de manera grupal. El alcance del desarrollo proyectual estara ligado a su naturaleza y
escala, asi como a la cantidad de miembros que lo desarrollen. La pauta es el completamiento de la etapa propositiva
con elementos materiales graficos o textuales que permitan evaluar sus resultados.




Esta organizacién apunta a lograr la necesaria superacién de la actual division entre formacién tedrica y formacién
practica, mediante una adecuada integracion de ambas; impulsando el desarrollo abierto de ideas proyectuales de
diversa naturaleza, asumiendo que ninguna de ellas se presenta como univocas o definitivas e incuestionable, sino como
posibilidades a evaluar. La potencia didactica de vincular las fases propositivas con las problematicas empiricas de la
realidad local y accesible por parte de los estudiantes, resulta fundamental para potenciar la tomar de posicién de los
propios estudiantes frente a la realidad empirica desde la previa reflexion conceptual.

(4) LA EVALUACION COLECTIVA E INDIVIDUAL

Luego del desarrollo de propuestas se presentaran exposiciones abiertas a mesas multidisciplinares y/o mesas
multiactorales, con invitados de acuerdo a los temas sobre los cuales se haya profundizando en las propuestas. El
conocimiento de cada uno de los actores ayuda a comprender la mirada desde la multiplicidad de interpretaciones,
perspectivas 'y motivaciones. Por ese motivo se valora el aporte de experiencias, contactando diferentes
actores implicados en problematicas concretas de la gestion de la ciudad y de la movilidad, propiciando durante el
transcurso de los encuentros, instancias de didlogo e intercambios con ellos. Luego de los intercambios que se
produzcan se desarrollara un ejercicio de critica y contraste de los resultados esperados de las propuestas con la
formulacion problematica original, a fin de producir una sintesis reflexiva y reconocer ideas nuevas o jerarquias diferentes
en la problematica de componentes del complejo ciudad movilidad.




2.6. Organizacion De Las Actividades

A continuacidon se presenta un esquema propositivo a modo de ejemplo de programacién de actividades, posible para el
desarrollo de la asignatura electiva propuesta. Incluye el desarrollo secuencial de los temas conceptuales junto con su
respectiva practica de taller y consignas de cada clase. Se organiza, a partir de la modalidad didactica definida para
abordar los contenidos conceptuales y su operacionalizacion. En puntos siguientes se exponen las actividades practicas
—individuales y grupales- segun etapas, para resignificar conceptos, ejercitar instrumentos y producir reflexiones
renovadas. Esta organizacion de actividades, expresada en la tabla, se estructura en cuatro etapas secuenciales, cada
una de las cuales tiene su propia evaluacion, la primera individual, la segunda y tercera grupal y la ultima individual:

Una primera etapa de introduccién a los temas de trabajo de la asignatura, durante la cual se integran los contenidos
conceptuales estructurales de la asignatura con la realidad empirica de los estudiantes, tomando sus lugares de
residencia y sus recorridos cotidianos, como lugares para desarrollar el primer trabajo de campo (observacion y registro)
para el desarrollo del primer esquicio de taller. Luego de la etapa de reflexion y completamiento de conceptos a
posteriori del esquicio, se completa la etapa con la asignacidon de lecturas, videos, peliculas, documentos de planes y
normativas, ilustrativos de los temas y problemas observados, para su andlisis y producciéon de sintesis grafica, como
insumo de un taller de discusién acerca de las dimensiones sociales, econdmicas y ambientales de la movilidad en el
desarrollo urbano.

Una segunda etapa de reconocimiento “a vuelo de pajaro” del territorio del Gran La Plata en términos de mancha
urbana, tejido, estructura vial, para focalizar en el reconocimiento y caracterizacion de los corredores urbanos, las




infraestructuras de circulaciéon y las vialidades de la movilidad de la ciudad. Esta es la etapa en la que los estudiantes
eligen -grupalmente- un area urbana estructurada por uno de los corredores de acceso a la facultad, los estudian desde
el punto de vista espacial y social, realizando algunos relevamientos, algunas entrevistas a actores, socializando sus
producciones en taller para analizar colectivamente y desarrollar propuestas y proyectos de mejora de la movilidad en la
ciudad. En esta etapa, basado en los temas a trabajar en clase y las lecturas bibliograficas complementarias, los
estudiantes desarrollaran sus argumentaciones de propuestas, tanto de seleccion de corredores como de de eleccion de
tipo de propuesta a desarrollar.

Una tercera etapa es de desarrollo de propuestas, habiendo ya predefinido la naturaleza de sus proyectos, se avanza
junto al desarrollo y profundizacion de los temas mas especificos de los contenidos de la asignatura. Se parte de un
esquicio de disefo, agrupando a los estudiantes segun las naturaleza de sus proyectos (fisico espacial o normativo) y
se trabaja en taller con exposiciones y correcciones colectivas con los docentes e invitados de la gestion publica o
especialistas en infraestructuras, disefio urbano, transporte publico o seguridad vial, segun lo requieran los proyectos de
los estudiantes. Se apoya esta etapa con desarrollo de temas ligados a la construccion cartografica sintesis de
proyectos y propuestas de movilidad.

Una cuarta y ultima etapa de sintesis, exposicién abierta para la autoconciencia y la intergeneracional entre estudiantes
y con actores y especialistas invitados. Esta ultima etapa incluye una evaluacion individual escrita que pueda incluir la
mirada que pudo construir el estudiante durante la cursada en los temas de la asignatura a partir de su experiencia
proyectual particular y la interaccién con estudiantes, docentes e invitados particulares. La etapa incluye como estimulo a
la produccion grupal, la seleccién de material para la publicacién en las plataformas web de la asignatura.




TEMAS PRIORITARIOS A

CLASE ETAPAS PAUTAS DEL TRABAJO DE TALLER CONSIGNA CLASE SIGUIENTE

DESARROLLAR EN CLASE

Introduccién a conceptos y ) ) . L
. . Recorrido y registro del viaje cotidiano
ciudad y movilidad. Debate sobre temas desarrollados . i

1 ) ) ] a la facultad. (filmico, grafico
Centralidades atractores y = Pautas del primer trabajo de campo. i
PRIMERA fotografico y textual)

temas problema,

Introduccion al
2 tema de la

Las dimensiones sociales y Esquicio en clase mapeo colectivo con Lectura y analisis de articulos, planes

ambientales del transporte y informacién registrada. y videos con produccion de documento
asignatura la movilidad. Asignacion de lecturas sintesis para exponer.
DESARROLLO Enchinchada de sintesis de lecturas y
INDIVIDUAL Crecimiento de la ciudad, analisis para Taller de discusién sobre Desarrollo cartografico y recorridos con
3 infraestructuras. Espacio temas de la clase y del material mapeo de problemas en plano de
publico, patrimonio. analizado. corredores.
Entrega del esquicio
SEGUNDA Accesibilidad y seguridad » ) . _
) i i Elecciéon de Corredor de estudio, Registro filmico de corredor
s vial. Carriles exclusivos, ., )
4 Analisis 'y N desarrollo de argumentacion en taller | seleccionado y punteo de problema
. . metro bus y “Calle o,
diagnostico de , Organizacién de grupos detectados.
completa”.
corredor
5 seleccionado Presentacion de cortos. Reconocimiento, debate, analisis y Mapeo de corredor y areas urbanas.
Instancia intermedia de mapeo de problemas detectados.

evaluacion.




DESARROLLO
GRUPAL Centralidades y atractores de

Enchinchada de mapeos de problemas

Entrevistas a actores clave (vecinos,

. i choferes de colectivos, autoridades de
6 o i y elaboracién de arbol de problemas. ) ] o
viaje en la ciudad. B la facultad, funcionarios de vialidad o
Entrega del arbol o
municipales)
Disefio urbano del espacio . L , D
TERCERA L ) o, Esquicio de disefio con cartografia Desarrollo de propuesta de disefio
7 publico para la planificacion ) i
- Enchinchada de entrevistas y planos para corredor
Desarrollo de la de la movilidad.
8 propuesta Evaluacion Social y Enchinchada de propuestas y Desarrollo del Mapa de actores
ambiental de proyectos correcciones colectivas. involucrados
DESARROLLO
Cartografia sintesis autas
9 GRUPAL g yp Enchinchada de mapa de actores Preparacion de la entrega final
de la entrega
Entrega de propuesta final con evaluacién docente
10 CUARTA g ) prop ) ) ) o Preparacién de la entrega papel
» con invitados vecinos — funcionarios -especialistas
Presentacion
1 reflexiéon final Enchinchada de entrega evaluacién parcial individual Preparacion del material para
Seleccion colectiva de material para publicacion web. publicacion web
5 DESARROLLO Devolucién critica de los . tamiento d )
INDIVIDUAL evantamiento de actas

trabajos




2.7. Evaluacion

Las pautas de evaluacion y acreditacion de la materia se estructuran para dar una respuesta adecuada de evaluacion a
una asignatura que se aprueba por promocién. Para garantizar la aprobacién de la asignatura como resultado de haber
alcanzado los objetivos y de haber superado los desafios de la tematica que se trabaja, se propone una instancia de
evaluacién para cada etapa, siendo la primera y la dltima individuales, mientras que la segunda y tercera, grupales. Si
bien se propicia especialmente la evaluacidn grupal e individual como respuesta a las escuelas pedagdgicas de
referencia, se pondra énfasis en el desempefio individual como parte de un equipo, registrando la participacidon clase a
clase y el nivel de pertenencia con el trabajo en los momentos de exposicion de resultados.

Para ello se propone un trabajo de evaluacidon grupal e individual permanente en el espacio de taller, una evaluacion
individual inicial que permita reconocer el posicionamiento de cada estudiante frente a la asignatura, la cual se realizara
por medio del esquicio inicial de partida. Luego en la etapa de reconocimiento, seleccion de corredor en area urbana y
su andlisis integral, la evaluacion se realizara sobre el resultado argumental que producira esta etapa y que debera ser
presentado en taller antes de comenzar la etapa propositiva, como arbol de problemas. La segunda evaluacion grupal se
realizara sobre la entrega de la propuesta considerando el proceso realizado y la Ultima consiste en la realizacion de
una prueba escrita individual sobre los temas trabajados, que incluye reflexiones individuales de los estudiantes sobre
los contenidos incorporados y la experiencia realizada.
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